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Areale Hagnau Ost und Hagnau West
Quartierplanung

Bericht Kooperatives Verfahren — Konzept Mobilitat
Strategie Verkehr: 1.1 Offentlicher Verkehr

| I 81 / Bestehendes OV-Netz:
s 80 ' =1 e Tramlinien:
p - U 3 Q Bé - Tram 14: Haltestelle St. Jakob (Distanz: ca. 450m); Takt: 7.5 min.
¥ | St. Alban-Tor Waldenburgerstr. K e Buslinien:
Hardstr. o™ 3 - Buslinie 47: Haltestelle St. Jakob (Distanz: ca. 550m); Takt: 15 min
Sevogelplatz Gellertstr. Nasen- - Buslinie 36: Haltestelle St. Jakob (Distanz: ca. 550m); Takt: 7.5 min
Grellingerstr. 3)0 Emanuel ¥ weg - Buslinie 37: Haltestelle St. Jakob (Distanz: ca. 550m); Takt: 15 min.
15 < Carl Bucfgl-Str. Salinenst
Z00 Vorgeschlagene OV-Massnahmen:
Bachletten Eiﬁ;_ Bethesda- Q Forellenw| g'gl'ramliniegrllz
Z0o0 ) Spltal ~ - Tram 14: Reaktivierung Haltestelle Schanzli; Takt 7.5 min.
meyer- ? Hirzbodenweg \\S m e Buslinien:
Z AR benkmal Ulnfenweg (e REdlngstr Buslinie 47: Neue Haltestelle Hagnaustrasse; Takt: 15 min.
& @ U 7 36 Zielsetzung OV-Massnahmen
i zu - :
I’ Zeughaus ~ ZONE | « Optimale OV-Erschliessung:
_— peterstr. /) ' - Fusswegdistanz Haltestelle Tram / Bus: moglichst kurz
— | 3 - Kursfolge: 6 Min / Takt.
m = 1l Fad ° Sicherstellen eines guten Modal-Split.
?Doren bach WL h e Gute Anbindung Stadtzentrum / Bahnhof:
' %1; Panth ?]C - Anbindung Innenstadt: ca. 10 Minuten (ohne Umsteigen)
y - ano eond?s-:: 4 - Bahnhof SBB: ca. 12 Minuten (1x Umsteigen).
Binningen
Oberdorf & N O LuetOy ) |
S 11 orabklarungen OV-Massnahmen:
3§‘ E O e Eine zusatzliche Haltestelle Buslinie 47 wurde vom Kanton
inningen = 0] o = . £ Basel-Landschaft bereits konzeptionell angedacht:
‘hloss @ Wolfschlucht 0 I_‘i: Q. - Antrag kann im Rahmen der QP-Vernehmlassung erfolgen
o Falkene ] -~ - Vorlaufzeit (ohne bauliche Massnahmen) ca. 1 Jahr.
ZONE 10 Zwinglihaus 0 taine rst > & e Eine Reaktivierung der Tramhaltestelle Schanzli wird von beiden
Lerchenstrasse Méonchsbergerstr. 36 ‘S Gl | Dreispitz [ b £ Kantonen, aufgrund der Nahe zur Haltestelle St. Jakob, nicht
_ ; , KON = unterstiitzt.
dttmingermuhle Studio Basel Leimgruben= > 70 - Ergebnisse siehe separater Factsheet Tramhaltestelle Schanzli
" O=16=0 WES % Y I H Abklarungen mit Kanton und Transportunternehmungen.
2 e Frei- 1
. 3 + —E 7 59 & - | Fazit:
Brudegzspltal % L + .5 S o r y lager_;;:n —Neue- e Mit der Einrichtung einer neuen Bushaltestelle in der Hagnaustrasse
itteriestr. S e < A Jakobs- (= . welt [] kann eine gute OV-Erschliessung fiir die Areale Hagnau Ost und West
> @ < =] = o~ DErg 5O : 600 erreicht werden.
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Quartierplanung

Bericht Kooperatives Verfahren — Konzept Mobilitat
Strategie Verkehr: 1.2 Veloverkehr — Ubergeordnetes Velonetz

‘Qﬂ U i e (RS N ¥ , Bestehendes Velonetz:

’. - P ; 9 LEGENDE: e Schweizeraustrasse / Schanzweg / Freidorfweg / Lutzertstrasse.
:%\ =) : e Hohlebachweg / St. Jakobs-Strasse.

_—” ' I Neue Veloverbindungen

I Best. Veloverbindungen

=
-
\-
WY v T
I

N % o £ 0 ) Vorgeschlagene Velomassnahmen:
. = = Erganzung Polyfeld e Neue Veloverbindung entlang St. Jakobs-Strasse:
L) 3 Areal Ost / West - Veloverbindung in Fahrtrichtung City / Muttenz
- , e Einrichten von Velo-/Mofa-Abstellplatzen auf dem Areal
sr:glon A Hofac - Gemass RBG, Wegleitung ARP: 1'200 — 1'400 PP.
— A
D ""‘w;_, ----- ‘ Zielsetzung Velomassnahmen:
- A~ X ~= N e Optimale Veloerschliessung Areal.
= . "\ | e Gute Anbindung an das iibergeordnete Velonetz
\ - Zusatzliche Anbindung des Veloverkehrs Polyfeld moglich.
e Sichere Veloverbindung abseits der verkehrsreichen Strassen
- Insbesondere neuer Kreisel St. Jakobs-Strasse.
] e Glnstige Verhaltnisse fur Velonutzung schaffen
g - Anzahl PP, komfortable und sichere Anordnung.
, e Fdrderung eines guten Modal-Splits.
LEICHTATHLET) it Fazit:
RN e Mit der Umsetzung der vorgeschlagenen Velomassnahmen wird eine
optimale und sichere Verkehrsanbindung an das tUibergeordnete
Velonetz sichergestellt. Mit der grossziigigen Anordnung von Velo-
ST. JAKOB ; abstellplatzen auf dem Areal wird zudem die Nutzung des Velos
R / ‘.' . gefordert.
v
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Quartierplanung

Bericht Kooperatives Verfahren — Konzept Mobilitat
Strategie Verkehr: 1.2 Veloverkehr — Vorgeschlagene Massnahmen

Vorgeschlagene Velomassnahmen:

¢ Neue Veloverbindung entlang nordlich St. Jakobs-Strasse zwischen
Birsbrucke bis Uber Areal West und Ost.
(Mischverkehrstreifen in beide Richtungen)

e Neue Veloverbindung Tramschlaufe Schénzli bis Unterfuhrung
Birsstrasse (in beide Richtungen)

Zielsetzung Velomassnahmen:
o Direkte, ebenerdige Anbindung der Areale West und Ost

N = 'y s
Hagnaustrasse

Ausblick:

Machbarkeitsstudien

e Birsbricke

Unterfuhrung St. Jakobs-Strasse — Schanzli
Uberfiihrung H18 — Schweizerau
Birsuferweg — Schanzli

Hagnaustrasse

Schanzli (Tramschlaufe)

LT i
= — e

LEGENDE:

best. Veloverbindung-/ Veloroute
mmmmm  neue Veloverbindung-/ Veloroute
e o o Velo schieben (Fahrverbot)

o
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Quartierplanung

Bericht Kooperatives Verfahren — Konzept Mobilitat
Strategie Verkehr: 1.3 Fussverkehr

Bestehendes Fusswegnetz:

e Trottoirverbindungen entlang der Kantonsstrassen.

¢ Bestehende Strassenunterfihrung Hagnaustrasse — Birsstrasse.
¢ Wanderwege entlang der Birs.

Birsfelderstrasse .

A Pe—
R —
| = <N\ |

| WRE

real West ok

Vorgeschlagene Fusswegmassnahmen:
e Fussgangerbindung Freizeit (Naherholung):
- Direkte Anbindung an die bestehenden Wanderwege uber Areal West.
e Fussgangerverbindung Versorgung (Einkauf):
- Direkte Verbindung entlang der St. Jakobs-Strasse.
- Alternative neuer Fussganger — Steg (Birsbriicke)
- Unterfiihrung St. Jakobs-Strasse — Schanzli
- Uberfiihrung H18 - Schweizerau
e Fussgangeranbindung OV:
- Bushaltestelle direkt in der Hagnaustrasse

. = u i y = 2\ 1 Zielsetzung Fusswegmassnahmen:

St Jakobs-Strasse West 3 el i = ' =\ / 3ﬁ i e Anbieten von kurzen, direkten und sicheren Fusswegverbindungen.
: : ! e ¢ Anbieten von niveaugleichen Fusswegverbindungen.

e Gute Anbindung an das Naherholungsgebiet.

e Sichere Anbindung der OV-Haltestellen.

Fazit:
e Mit den geplanten Massnahmen kdnnen in alle Richtungen attraktive,
direkte und sichere Fusswegverbindungen geschaffen werden.

Ausblick:
Machbarkeitsstudien
e Birsbrucke
Unterfihrung St. Jakobs-Strasse — Schanzli
Uberfiihrung H18 — Schweizerau
Birsuferweg — Schéanzli
Hagnaustrasse
Schéanzli (Tramschlaufe)

LEGENDE:

@ OV - Anbindung

best. Fussgangerverbindung
mmmm  neue Fussgangerverbindung /\
—\
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Quartierplanung

Bericht Kooperatives Verfahren — Konzept Mobilitat
Strategie Verkehr: 1.4 Motorisierter Individualverkehr (MIV) — Bestehendes Strassennetz

= r]: L U 5 \
Talt .mffug,,ﬂ ’ S / Bestehendes Strassennetz:
~

N Y &/ & e Hochleistungsstrassen:
W S e - H18, Anschluss Muttenz Nord
e~ ‘ . 7\ = ‘. - A2, Anschluss Basel-St. Jakob.
4 ",‘ / —

e Kantonsstrassen:
- St. Jakobs-Strasse
- Hagnhaustrasse
- Birsfelderstrasse
- Birsstrasse
- Gellertstrasse

Massgebende Knotenpunkte:

Knoten Hagnaustrasse / St. Jakobs-Strasse
¢ Knoten Hagnaustrasse / Birsfelderstrasse

e Knoten St. Jakobs-Strasse / Birsstrasse

o Knoten St. Jakobs-Strasse / Gellertstrasse

Verkehrszahlen mit Abbiegebeziehungen vorhanden (RK&P).

Beurteilung Strassennetz:
e Hohe Verkehrsbelastungen wahrend den Spitzenstunden.
e Geplanter Kreisel beim Anschluss H18, Anschluss Muttenz Nord.
e Schleichverkehr bei Stau auf Hochleistungsstrassen
- Stau A2: St. Jakobs-Strasse
- Stau H18: Hagnaustrasse, Birseckstrasse.

LEGENDE:
Kantonsstrasse

[ Nationalstrassen

Areal Ost / West
O Massgebende Knoten
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Quartierplanung

Bericht Kooperatives Verfahren — Konzept Mobilitat
Strategie Verkehr: 1.4 Motorisierter Individualverkehr (MIV) — Vorgeschlagene Massnahmen

LEGENDE:
Zufahrt Parking Uberbauung (neu)

gnaustrasse- —__.

T THa

-, i~ 4SSN
FT

Areal Ost
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Vorgeschlagene MIV-Massnahmen:
e Bau von 2 neuen Parkhéausern:
- Anschluss an Hagnaustrasse
- Total 1'260 PP (Herleitung siehe nachfolgende Kapitel).
¢ Umgestaltung Hagnaustrasse:
- Leistungsfahiger Anschluss an die beiden Anschlussknoten
Kreisel St. Jakobs-Strasse und Birsfelderstrasse
- Aufwertung Hagnaustrasse fir Langsamverkehr.

Zielsetzung MIV-Massnahmen:

e Erflllung der Anforderungen an Pflichtparkplatzen.

¢ Sichere und direkte Anbindung an Ubergeordnetes Strassennetz.
e Berlcksichtigung des neuen Kreisels St. Jakobs-Strasse.
[ )

Gewahrleistung der Leistungsfahigkeit des angrenzenden
Strassennetzes.

Fazit:

e Die bisherigen Berechnungen der Parkplatzanzahl basiert auf den
Anforderungen an Pflichtparkplatzen gemass Raumplanungs- und
Baugesetz (RBG) des Kantons Basel-Landschaft. In Abstimmung mit
der Gemeinde wird jedoch geprift welche Mdglichkeiten bestehen die
Anzahl Pflichtparkplatze weiter zu reduzieren.

Ausblick:
e Berlcksichtigung Resultat aus Leistungsberechnungen.

e Uberpriifung ob eine weitere Reduktion der Pflichtparkplatze méglich
wird.

Seite 8



Areal Ost

Quartierplanung

Bericht Kooperatives Verfahren — Konzept Mobilitat
Verkehrsbelastungen MIV: 2.1 Anzahl Parkplatze - Grundbedarf

Grundbedarf an Abstellplatzen nach Raumplanungs- und
Baugesetz (RBG):
¢ Nutzungen Areal Ost im Detail ausgearbeitet. Annahmen:

Nutzung Kenndaten Stammplatze Besucherparkplatze  Total PP - Wohnbereich: 378 Wohnungen
WertS Besucher Faktor PP Faktor PP Brutto - Dienstleistungen / Biros: 180 Arbeitsplatze
- Verkaufsgeschafte: 1'370 m2 Verkaufsflache
Wohnen Wohnungen (W) 378|Wohnungen (W) 378|pro W 1.0 378|pro W 03| 1134 491.4 - Restaurant: 275 Sitzplatze
Dienstleistungen |Arbeitsplatze (A) 180(Arbeitsplatze (A) 180(pro A 0.4 72|pro A 0.2 36 108 - Kino: 1'375 Sitzplatze
kauf haf o ) - Fitnessstudio: 10 Arbeitsplatze
Verkaufgeschafte [Arbeitsplatze (A) 10|Flache (VF) 1370(pro A 0.4 4|pro VF 0.06 82.2 86.2 - Bowlinganlage: 10 Arbeitsplatze
Restaurant Arbeitsplatze (A) 5|Sitzplatze (S) 275|pro A 0.4 2|pro s 03| 825 84.5| e Nutzung Areal West mit groben Angaben. Annahmen:
) o o - Wohnbereich: 245 Wohnungen
Kino Arbeitsplatze (A) 25(Sitzplatze (S) 1375|pro A 0.4 10|pro S 0.2 275 285 - Dienstleistungen / Biiros: 535 Arbeitsplatze.
Fitness Arbeitsplatze (A) 10|Besucher (B) 60|pro A 0.4 4{pro B 0.2 12 16
Bowling Arbeitsplatze (A) 10|Besucher (B) 30(pro A 0.4 4|pro B 0.2 6 10
Gesamttotal Ost 1081.1

Areal West
Nutzung Kenndaten Stammplatze Besucherparkplatze Total PP
WertS Besucher Wert B Faktor PP Faktor PP

Wohnen Wohnungen (W) 245|Wohnungen (W) 245|pro W 1 245|pro W 0.3 73.5 318.5
Dienstleistungen |Arbeitsplatze (A) 535|Arbeitsplatze (A) 535|pro A 0.4 214|pro A 0.2 107 321
Verkaufgeschafte |Arbeitsplatze (A) O|Flache (VF) O[pro A 0.4 O|pro VF 0.06 0 0
Restaurant Arbeitsplatze (A) O|Sitzplatze (S) Olpro A 0.4 Olpro S 0.3 0 0
Kino Arbeitsplatze (A) O|Sitzplatze (S) Olpro A 0.4 Olpro S 0.2 0 0
Fitness Arbeitsplatze (A) O[Besucher (B) O[pro A 0.4 O|pro B 0.2 0 0
Bowling Arbeitsplatze (A) O[Besucher (B) O[pro A 0.4 O[pro B 0.2 0 0
Gesamttotal Ost 639.5
Gesamttotal 1720.6
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Reduktionsfaktoren zur Bestimmung der Anzahl Abstellplatze fiir Motorfahrzeuge am Zielort

Reduktion aufgrund guter Erschliessung

Reduktion in besonderen

mit dem offentlichen Verkehrsmittel Fallen
R1 R2
Keing, mit Ausnahme
in Qrtskermnzonen auf keing
begrindeten Antrag
des Gemeinderates

Kursfolge in Fusswegedistanz zur
Min. wahrend Haltestelle
Spitzen-Stunde
weniger mehr
als als
350m 350m
mehr als 20
Minuten 08 1.0
13-20
Minuten 0.7 09
7-12
Minuten 0.6 0.8
& Minuten
und weniger 0.5 07

Fur folgende Kriterien
kénnen Reduktionen geltend
gemacht werden:

1. Umweltvorbelastung

2. Politische und
planerische Leitbilder

3. Vorhandene, Gffentliche
Parkplatze in
akzeptabler Nahe

4. Mehrfachnutzung
5. Gebdudenutzung, die

2ingn hohen Velo-
anteil erwarten lasst

Der maximale Reduktions-
faktor fir alle Kriterien
betragt:

0.6

Quartierplanung

Bericht Kooperatives Verfahren — Konzept Mobilitat
Verkehrsbelastungen MIV: 2.2 Anzahl Parkplatze — Mindestbedarf (Faktor R1)

Reduktionsfaktor R1 (aufgrund guter Erschliessung mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln)

Variante "Kein OV-Ausbau":

e Haltestellendistanz fir bestehende Bus und
Tramhaltestellen > 350m.

e Taktfrequenz: 7-12 Minuten.

¢ Reduktionsfaktor gewahlt: 0.8.

¢ Reduktionsfaktor darf nicht auf Wohnbauten
angewendet werden.

Variante "Ausbau Bus":
Haltestellendistanz Bus < 350m;
Haltedistanz Tram > 350m.
Taktfrequenz Bus: 13-20 Minuten.
Reduktionsfaktor gewahlt: 0.7.
Reduktionsfaktor darf nicht auf Wohnbauten
angewendet werden.

Variante "OV-Optimal":

e Haltestellendistanz Bus und Tram
< 350m.

e Taktfrequenz: 6 Minuten.

¢ Reduktionsfaktor gewahlt: 0.5.

¢ Reduktionsfaktor darf nicht auf Wohnbauten
angewendet werden.
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Areal Ost Areal Ost Areal Ost
Nutzung Total PP Reduktionsfaktor Total PP Nutzung Total PP Reduktionsfaktor Total PP Nutzung Total PP Reduktionsfaktor Total PP
Brutto R1 R2 Netto Brutto R1 R2 Netto Brutto R1 R2 Netto
Wohnen 491.4 1 1 492|M|Wohnen 491.4 Wohnen 491.4 1 1 492
Dienstleistungen 108 0.8 1 87| M |Dienstleistungen 108 Dienstleistungen 108 0.5 1 54
Verkaufgeschafte 86.2 0.8 1 69| B | Verkaufgeschafte Verkaufgeschafte 86.2 0.5 1 44
Restaurant 84.5 0.8 1 68| B |Restaurant Restaurant 84.5 0.5 1 43
Kino 285 0.8 1 228 Kino Kino 285 0.5 1 143
Fitness 16 0.8 1 13| B|Fitness Fitness 16 0.5 1 8
Bowling 10 0.8 1 8|M|Bowling Bowling 10 0.5 1 5
Gesamttotal Ost 1081.1 965| M| Gesamttotal Ost Gesamttotal Ost 1081.1 789
Areal West Areal West Areal West
Nutzung Total PP Reduktionsfaktor Total PP Nutzung Total PP Reduktionsfaktor Total PP Nutzung Total PP Reduktionsfaktor Total PP
Brutto R1 R2 Netto Brutto R1 R2 Netto Brutto R1 R2 Netto
Wohnen 3185 1 1 319 @|wohnen 318.5 319|§|Wohnen 318.5 1 1 319
Dienstleistungen 321 0.8 1 257| W |Dienstleistungen ) 225| |l |Dienstleistungen 321 0.5 1 161
Verkaufgeschafte 0 0.8 1 0| M| Verkaufgeschafte Verkaufgeschafte 0 0
Restaurant 0 0.8 1 O] M|Restaurant Restaurant 0 0
Kino 0 0.8 1 (0] Kino Kino 0 0
Fitness 0 0.8 1 O|B|Fitness Fitness 0 0
Bowling 0 0.8 1 0| W|Bowling Bowling 0 0
Gesamttotal Ost 639.5 576| @|Gesamttotal Ost Gesamttotal Ost 639.5 480
Gesamttotal 1720.6 1541| W] Gesamttotal Gesamttotal 1720.6 1269
Seite 10




Quartierplanung

Bericht Kooperatives Verfahren — Konzept Mobilitat

Verkehrsbelastungen MIV: 2.3 Anzahl Parkplatze — Mindestbedarf (Faktor R2)

Reduktionsfaktoren zur Bestimmung der Anzahl Abstellplatze fir Motorfahrzeuge am Zielort

Reduktion aufgrund guter Erschligssung

Reduktion in besonderen

mit dem Gffentlichen Varkehrsmittel Fallen
R1 R2
Keine, mit Ausnahme
in Ortskernzonen auf keine
begriindeten Antrag
des Gemeinderates
Kursfolge in Fusswegedistanz zur Fr folgende Kriterien
Min. wahrend Haltestelle konnen Reduktionen geltend
Spitzen-Stunde gemacht werden:
weniger mehr 1. Umweltvorbelastung
als als
350m 350m 2. Politische und
planarische Leithilder
mehr als 20 3. Viorhandene, Gffentliche
Minuten 08 1.0 Parkplatze in
akzeptabler Nahe
13-20 4. Mehrfachnuizung
Minuten 0.7 09
5. Gebaudenutzung, die
ginen hohen Velo-
7-12 anteil erwarten lasst
Minuten 0.6 08
Der maximale Reduktions-
& Minuten faktor fir alle Kriterien
und weniger 05 07 betragt:

0.6

RBG 870 Abs. 2: In besonderen Fallen kann die Baubewilligungsbehtdrde nach Anhdren des Gemeinderates die Zahl der
vorgeschriebenen Parkplatze herabsetzen

Reduktion R2 in besonderen Fallen:

e Gewahlter Reduktionsfaktor R2 = 0.7:
Begriindung:
- Weitere Offentliche PP in der Néhe
- Mehrfachnutzung PP mdglich
- Hohe OV-/Velonutzung wird angestrebt.

e Reduktionsfaktor darf nicht auf Wohnbauten
angewendet werden.

Areal Ost
Nutzung Reduktionsfaktor Total PP

R1 R2 Netto
Wohnen 1 1 492
Dienstleistungen 0.7 0.7 53
Verkaufgeschafte 0.7 0.7 43
Restaurant 0.7 0.7 42
Kino 0.7 0.7 140
Fitness 0.7 0.7 8
Bowling 0.7 0.7 5
Gesamttotal Ost 783
Areal West
Nutzung Reduktionsfaktor Total PP

R1 R2 Netto
Wohnen 1 1 319
Dienstleistungen 0.7 0.7 158
Verkaufgeschéfte 0.7 0.7 0
Restaurant 0.7 0.7 0
Kino 0.7 0.7 0
Fitness 0.7 0.7 0
Bowling 0.7 0.7 0
Gesamttotal Ost 477
Gesamttotal 1260
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Quartierplanung

Bericht Kooperatives Verfahren — Konzept Mobilitat
Verkehrsbelastungen MIV: 2.4 Verkehrserzeugung (DTV, Abendspitzenstunde)

Areal Ost

Nutzung Variante Total PP SVP (Fahrt/PP/Tag) Zusatzverkehr (DTV) AS (Stamm) AS (Besucher) Zusatzverkehr (AS)
Stamm Besucher Total Stamm  Besucher Stamm Besucher EIN AUS EIN AUS EIN AUS

Wohnen Faktor R1/R2=1 378 114 492 25 25 945 285.0 40% 20% 20% 20% 174 99

Dienstleistungen Faktor R1/R2=0.7 36 18 54 25 4.0 90 72.0 10% 25% 10% 25% 6 14

Verkaufgeschéfte Faktor R1/R2=0.7 2 41 43 25 10.0 5] 410.0 10% 10% 60% 60% 25 25

Restaurant Faktor R1/R2=0.7 1 41 42 25 8.0 3 328.0 10% 10% 60% 60% 25 25

Kino Faktor R1/R2=0.7 5 135 140 25 5.0 13 675.0 25% 10% 10% 10% 15 14

Fitness Faktor R1/R2=0.7 2 6 8 25 4.0 5] 24.0 10% 10% 60% 60% 4 4

Bowling Faktor R1/R2=0.7 2 3 5 25 4.0 5 12.0 10% 10% 25% 25% 1 1

Gesamttotal Ost 784 2'871 250 182

Areal West

Nutzung VEUEGIC] Total PP SVP (Fahrt/PP/Tag) Zusatzverkehr (DTV) AS (Stamm) AS (Besucher) Zusatzverkehr (AS)

Besucher Total Stamm  Besucher Stamm Besucher EIN AUS EIN AUS EIN AUS

Wohnen Faktor R1/R2=1 245 74 319 25 25 613 185.0 40% 20% 20% 20% 113 64

Dienstleistungen Faktor R1/R2=0.7 105 53 158 25 4.0 263 212.0 10% 25% 10% 25% 16 40

Verkaufgeschéafte |Faktor R1/R2=0.7 0 0 0 0 0.0

Restaurant Faktor R1/R2=0.7 0 0 0 0 0.0

Kino Faktor R1/R2=0.7 0 0 0 0 0.0

Fitness Faktor R1/R2=0.7 0 0 0 0 0.0

Bowling Faktor R1/R2=0.7 0 0 0 0 0.0

Gesamttotal Ost 477 1272 129 104

Gesamttotal | 1'261| | | 4‘143| | | 379| 286

Bestehende Nutzung

Nutzung IST-Zustand Total PP SVP (Fahrt/PP/Tag) Zusatzverkehr (DTV) AS (Stamm) AS (Besucher) Zusatzverkehr (AS)
Stamm Besucher Total Stamm  Besucher Stamm Besucher EIN AUS EIN AUS EIN AUS
Verkauf Annahme 30 50 80 25 4.0 75 200.0 10% 10% 60% 60% 33 33
Lager Annahme 30 55 85 25 2.6 75 143.0 10% 25% 10% 25% 9 22
Gesamttotal IST 165 493 42 55
Gesamttotal NETTO 1'096| | 3‘650| | 337 231
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Berechnung spezifisches Verkehrspotential (SVP):

Berechnung durchgefiihrt fir Variante Ausbau Bus (R1=0.7).
Reduktionsfaktor R2=0.7 (excl. Wohnungen).

SVP-Werte (Anzahl generierte Fahrten pro Parkplatz und Tag)
gemass Parkplatzverordnung BS gewabhlt.

SVP der bestehenden PP abgezogen.

Berechnung Zusatzverkehr Abendspitzenstunde (AS):

Berechnung durchgefiihrt fir Variante Ausbau Bus (R1=0.7).
Reduktionsfaktor R2=0.7 (excl. Wohnungen).

Je Nutzungsart Annahme der prozentualen Belegung der PP wéahrend
der Abendspitzenstunde.

Abgeschatzter Verkehr der bestehenden PP abgezogen.
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Quartierplanung

Bericht Kooperatives Verfahren — Konzept Mobilitat
Verkehrsbelastungen MIV: 2.5 Verkehrsverteilung (Abendspitzenstunde)

Annahmen fur Verkehrsverteilung:

e Abschatzung Mehrverkehr geméass Kapitel 2.4

e 80% des Verkehrs wird Uber den Kreisel St. Jakob-Strasse

: : — e abgewickelt

| = NN = O g T =" e 7 A (20% des Verkehrs wird die Birsfelderstrasse nutzen).

Areal West = [ [ ] e Ausdem _Parl_<haus We;t wird nur ein Recht_sabbieger zu_gglassen
/ — ] (Verkehr in Richtung Birsfelderstrasse hat die Moglichkeit im

angrenzenden Kreisel zu wenden)
e Am Kreisel wird der Grossteil des Verkehrs Uiber die St. Jakobs-
Strasse

West abgewickelt.

Ergebnisse Knotenuberprifung Zufahrt Areal Ost:
e Der an der Zufahrt anfallende Verkehr (Zu- und Wegfahrt) kann durch
die neue Einmindung bewaltigt werden
- VQS Hagnaustrasse: B
- VQS Ausfahrt Parking: D
¢ Die Stauldngen an der Parkingausfahrt betragen bis zu 24 m.
Es steht ausreichend Stauraum zur Verfigung.

Ergebnisse KnotenlUberpriufung Zufahrt Areal West:
e Der an der Zufahrt anfallende Verkehr (Zu- und Wegfahrt) kann durch
die neue Einmindung bewaltigt werden
- VQS Hagnaustrasse: C
- VQS Ausfahrt Parking: D
¢ Die Staulangen an der Parkingausfahrt betragen bis zu 12 m.
Es steht ausreichend Stauraum zur Verfigung.

LEGENDE: :
Ergebnisse:

e |eistungsuberprifung Gesamtsystem
- siehe separater Bericht RK&P zu Simulation VISSIM

Zufahrt Parking Uberbauung (neu)
> MIV in die Parkhzusern
IZ[> MIV aus den Parkhdusern
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Quartierplanung

Bericht Kooperatives Verfahren — Konzept Mobilitat
Verkehrsbelastungen MIV: 2.6 Verkehrsplan (mit Mehrzweckstreifen — Hagnaustrasse)
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Legende :
[ Favbam BerUcksichtigte Ve_rkehrsinfrastr_u_ktur:
[ Fusssénger ) ¢ Neues Kreiselprojekt ASTRA realisiert.
] veow e Hagnaustrasse mit mittigem Mehrzweckstreifen (Breite 3.0m)
[ rerv e 2-streifige Zufahrt Hagnaustrasse zum geplanten Kreisel
S e Bushaltestelle Hagnaustrasse als Fahrbahnhaltestelle
- e Zusatzliche Abbiegespur an der Birsfelderstrasse
o Ausfahrt aus Parking West nur in Richtung Kreisel zulassig
Fazit:
¢ Die gewahlte Gestaltung der Hagnaustrasse erfillt die Anforderungen
der verschiedenen Verkehrsteilnehmer wie Fussgéanger, Velo, Offent-
licher Verkehr und motorisierter Individualverkehr an die Strasse.
Die ausreichende Leistungsfahigkeit der Hagnaustasse und der beiden
\ Anschlussknoten konnte mit der Verkehrssimulation nachgewiesen
N werden.
\
3 Ausblick:
o e Festsetzung Ausfiihrungsstandart Bushaltestelle Hagnaustrasse
) e Festsetzung 2-streifige Ausfahrt aus dem Areal Ost
D
— :’/j:i?\% i N —
F =7 / ®&j \\\ R
—= =% N
- 2 - spurig ‘;\
It
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Quartierplanung

Bericht Kooperatives Verfahren — Konzept Mobilitat
Terminplanung: 3.1 Projektschnittstellen

Sanierung Tunnel Schanzli:

ZE|TACHSE ¢ Provisorien St. Jakobs-Strasse: 2017

e Sanierung Tunnel (mit Verkehrsumleitung): 2017 — 2020

Zeitachse ASTRA : (Sanierung Schanzli - Tunnel) e Sanierung Tunnel (ochne Verkehrsumleitung)
mit Bau Kreisel: 2020 - 2022
312017 10/2017 572020 2021
o ‘ """" o S T \'L_ lSa;s;nanmr'\'; """""""""""""""""""""" Zeitachse QP —Hagnau (Annahmen):
fnti'l f:?'é‘&?fﬁéfi?f,m (mit prov. Verkehrsfiihrung ab 10 / 2017, 31 Mt.) ,z\m'[‘:Eﬁ::\;i':kﬂhs,:Hjéklaubf?")' . ° BeWIIIIgung QP: Ende 2018
(Anschluss an best. - STTTTETEEEEmEEEes e Ao o e Bau Areal Ost: 2019 - 2022
Hagnaustrasse) ! | e Umgestaltung Hagnaustrasse: 2021 — 2022
¢ Baubeginn Areal West: ab 2022

Uberlagerung

Zeitachse QP - Hagnau :

2019 | Zeitachse fur OV-Massnahmen:
‘ Mitte 2019 ‘ e Antrag im Rahmen Vernehmlassung
QP - Hagnau Areal Ost / West > Mittei 2021 Mitte: 2022 (Spatestens mit BeW||||gung)
Bewilligung bis Ende 2018 | ¢ Bau Bushaltestelle im Rahmen Umgestaltung Hagnaustrasse.
jmm————— s un e Wil .
; | .
: :‘éngerenung Bau Areal Ost (mit best. Hagnaustrasse) \,‘ Er?:u'g;iall-(l)asg;naustrasse> Bau Areal West R
i | e e e ’ L ’
Mitte, 2016 | lobvioboh sy - : Entflechtung Muttenz SBB:
‘  Antrag, Yy ‘ e Bau Stitzmauern Birsfelderstrasse Jul. — Dez. 2022
| 1 neue Bushaltestelle | (Tangierung Birsfelderstrasse mit LSA)
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 e Sanierung Birsfelderstrasse Jan. — Mrz. 2024
| | |
| 2019 | | Elo
| | | HE Kritische Schnittstellen:
[ \ [ @ L e Mitte 2020
_ 1 1 5l Bau Kreisel mit Anschluss an best. Hagnaustrasse unter
Zeitachse SBB : (Entflechtung Muttenz) | | =E Bertcksichtigung neue Hagnaustrasse 2021
‘ ‘ | Hagnaustrasse umgebaut vor Bau Stiitzmauern SBB
T T T  Entflechtung Muttenz - Pratteln 20192025 <. Bau Stitzmavem
| (Direkte Tangierung QP-Hagnau ab Juli 2022) ,* Birsfelderstrasse  ,* .
--------------------------------------------------------------------- Fazit:
e Die gleichzeitige Realisierung der verschiedenen Grossprojekte
ist moglich, bedingt terminlich aber eine enge Koordination und
2019 Bauphase Bauphase Abstimmung mit ASTRA und SBB.
Mitte 2020 Mitte 2022
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Quartierplanung

Bericht Kooperatives Verfahren — Konzept Mobilitat
Baustellenverkehr: 4.1 Prognose Baustellenverkehr

BAUVERKEHR

Areal Ost (Annahme Bauzeit ca. 3 Jahre)

Areal West (Annahme Bauzeit ca. 1.75 Jahre)

- Tiefbau (ca. 1 Jahr) ca. 63374 m*> 35-45LKW/Tg.
- Hochbau (ca. 2 Jahre) ca. 260'799 m®* 25-35 LKW/ Tqg.

- Tiefbau (ca. 0.75 Jahr) ca. 48'375m* 30-40LKW/Tqg.
- Hochbau (ca. 1 Jahre) ca. 119262 m®* 20 - 30 LKW/ Tqg.
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Abschéatzung Baustellenverkehr Areal Ost:
e 2019-2022: Uberlagerung Baustellenverkehr mit
Verkehrsumleitung Schanzlitunnel.

Abschéatzung Baustellenverkehr Areal West:

e Annahme Bau ab 2022: Unabh&ngig von Baustelle Schanzli.

e Schnittstelle zu Baustelle SBB
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